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ปัจจยัท่ีมีผลต่อการใชท่ี้นัง่นิรภยัส าหรับเดก็ในรถยนต ์

ของผูป้กครองเดก็ไทยวยัแรกเกิดถึง 5 ปีแรก 

 อุบติัเหตุทางรถยนตเ์ป็นสาเหตุการเสียชีวิตอนัดบั 2 (ร้อยละ 25) รองจากการจมน ้า โดยใน
ประเทศไทยพบการเกิดอุบติัเหตุบนทอ้งถนนท่ีมีเด็กเสียชีวติ ตั้งแต่ปี พ.ศ.2551-2555 โดยเฉล่ียอายุ
ตั้งแต่แรกเกิดจนถึงอาย ุ15 ปี มีจ  านวน 5–7.25 ต่อประชากร 100,000 คน และส่วนหน่ึงของสาเหตุ
นั้นสืบเน่ืองมาจากการไม่ใชท่ี้นัง่นิรภยัส าหรับเด็กในรถยนต ์โดยค าแนะน าขององคก์ารอนามยัโลก
กล่าววา่ การใชท่ี้นัง่นิรภยัส าหรับเด็กในรถยนต์จะช่วยลดโอกาสการเสียชีวิตของเด็กไดถึ้งร้อยละ 
70 ปัจจุบนั 96 ประเทศทัว่โลก มีกฎหมายบงัคบัใชท่ี้นัง่นิรภยัส าหรับเด็ก แต่ส่วนใหญ่เป็นประเทศ
ท่ีมีรายไดสู้ง แต่จากการประเมินการบงัคบัใช้กฎหมายเก่ียวกบัท่ีนั่งนิรภยัส าหรับเด็กในประเทศ
ไทยโดยองค์การอนามยัโลก พบว่าประเทศไทยให้ความส าคญัเร่ืองน้ีเท่ากับศูนย์ และยงัไม่มี
การศึกษาถึงความชุกและปัจจยัท่ีท าใหผู้ป้กครองเลือกใชท่ี้นัง่นิรภยั 
 

 
 
วตัถุประสงค์  การศึกษาน้ีมีวตัถุประสงคเ์พื่อศึกษาความชุกของการมีท่ีนัง่นิรภยัส าหรับเด็กไทยใน
วยัแรกเกิดถึง 5 ปี ท่ีใชร้ถยนตใ์นการเดินทาง และเพื่อศึกษาปัจจยัท่ีเก่ียวขอ้งกบัการมีและการใช้ท่ี
นัง่นิรภยัส าหรับ เด็กแรกเกิดถึง 5 ปี 
 
 
วิธีด าเนินการวิจัย  ผูป่้วยเด็กท่ีไม่มีภาวะฉุกเฉินท่ีนดัมารับการรักษา ท่ี หน่วยตรวจโรคผูป่้วยนอก
ภาควชิากุมารเวชศาสตร์ คณะแพทยศาสตร์ศิริราชพยาบาล จะไดรั้บการคดักรองใหเ้ขา้ร่วมงานวจิยั
โดยเร่ิมจากการสอบถามวา่ใชร้ถยนตใ์นการเดินทางใช่หรือไม่ และมีบุตรหลานอายุตั้งแต่แรกเกิด
ถึง 5 ปี หากตอบใช่ทั้งสองค าถาม จึงจะขอความยินยอมในการเขา้ร่วมวิจยัจากผูป้กครองของผูป่้วย 
จากนั้นให้ผูป้กครองตอบแบบสอบถามในชุดเดียวกนั และจะแบ่งประชากรออกเป็น 2 กลุ่ม คือ



 

กลุ่มท่ีมีท่ีนัง่นิรภยั และกลุ่มท่ีไม่มีท่ีนัง่นิรภยั  จากนั้นน าขอ้มูลดา้นต่างๆ มาเปรียบเทียบหาปัจจยัท่ี
มีความสัมพนัธ์กบัการมีท่ีนัง่นิรภยัใช ้
 
 
ผลการวิจัย  ผูป้กครองของเด็กไทยวยัแรกเกิดถึงอายุ 5 ปี จ  านวน 353 คน ท่ีเขา้ร่วมการศึกษาน้ี 
พบวา่มีเด็ก 196 คน (ร้อยละ 56.3) ท่ีผูป้กครองไดจ้ดัหาท่ีนัง่นิรภยัในรถยนตส์ าหรับเด็ก ซึงปัจจยัท่ี
ส าคญักบัการท่ีผูป้กครองจดัหาท่ีนัง่ในเด็กกลุ่มน้ีอยา่งมีนยัส าคญัคือ อายุของผูป้กครอง รายไดต่้อ
ครัวเรือน และระดบัการศึกษาของผูป้กครอง โดยมีค่านยัส าคญัทางสถิติตามล าดบัดงัน้ี ( P = .002, 
.001, .003 ) และเม่ือน าปัจจยัดงักล่าวมาวิเคราะห์โอกาสในการจดัหาท่ีนั่งนิรภยัในเด็ก พบว่ามี
เพียงปัจจยัดา้นอายขุองผูป้กครองเท่านั้น ท่ีมีผลต่อการมีท่ีนัง่นิรภยั 
 

สรุป พบว่าทุกๆอายุของผูป้กครองท่ีเพิ่มข้ึนทุก 1 ปี จะมีผลต่อการเขา้ถึงท่ีนัง่นิรภยัเพิ่มข้ึน 1.11 
เท่า ( 95% CI 1.01 – 1.22 )  
 
ค าส าคัญ FACTORS, TRAFFIC INJURY,CHILD SAFETY SEAT, SAFETY, THAI PARENTS 

 
 



 

Abstract 
“What factors influence carseat purchase in Thai parents” 

 
 

Introduction: Car accident is the second leading cause of death in children after drowning. In 
Thailand from 2008 – 2012, 5 to 7.25 out of 100,000 children under the age of 15  died from car 
accidents. One of the major  causes of this is due to lack of car safety seats.  World Health 
Organization states that the use of child safety seats can reduce mortality by up to 70 percent. 
Currently, 96 countries have laws which  enforceme the use of child safety seats. Unfortunately, 
the majority of these are countries with high income. Assessment by law enforcement find that car 
safety seats are not a priority for children in Thailand. There  has not been any study into the  
prevalence of car safety seat use and the factors associated with having car safety seats. 
 
 
Objective: The objective of this study is to determine the proportion of car safety seat use in 
children ages birth to five years who travel by cars and  factors relating to the availability and use 
of safety seats for children from birth to five years. 
 
 
 
Methods: The participants were  randomly selected from non-emergency patients attending the 
outpatient clinic at Siriraj Hospital. The participants were asked whether they traveled by cars and 
whether they had children aged 0-5 years old under their supervision. If they answered yes to both 
questions, the participants were asked to enroll in the study and informed consents were 
obtained.he Then, they were asked to answer the a 2-part questionnaire. The participants were 
divided into 2 groups: those that had car seats and those that did not.  Descriptive data were 
expressed in mean. median and percent, as appropriate. Chi-square and logistic regression 
analysis were performed when comparing the two groups.  
 After that, the collected data was compared to identify factors involving possession of car 
seats. 



 

 
 
 

Results: The population consisted of 353 parents/caretakers, with196 currently possessing car 
seats.  (56.3%). The car seat group were older ( 35.8 yrs. Vs 33.9 yrs, p=0.002) had more 
education (91.8 % college graduates vs 8.2 % less than or equal high school ) , earned more 
income ( <= 40,000 baths vs > 40,000 baths ) and prioritized their purchases to include more 
safety equipment than the non-carseat group ( 56.7% vs 43.3%, P = .001 ) Multiple binary logistic 
regression showed that only  increasing age of parents was associated with car seat purchase when 
corrected for the effect of education, income, and priority purchase behavior. For every 1 year 
increase in age of parent the odds ratio of  safety seat used was 1.11 ( 95% confident interval 
1.01-1.22). 

 
 
 

Conclusion: We found that increasing age of parent was significant predictor of safety seat use. 
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